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Der Anteil der Schiene an der Giiterbeférderung in der Region Wien ist seit Jahren auf tiefem Niveau.
Wirtschaftskammer Wien-Prasidentin Brigitte Jank befirchtet daher einen weiteren Attraktivitatsverlust
des Umschlags Strafie/Schiene und spricht sich far die rasche Entscheidung zum Terminal
Inzersdorf oder die Fldchensicherung fiir einen Ersatzstandort aus.

dhrlich werden (iber 46 Millionen Tonnen
Giiter auf der Strafe und der Schiene von
und nach Wien transportiert, um die
achfrage der Konsumenten und der Wirt-
schaft zu befriedigen. Das entspricht pro Tag
126.000 Tonnen! Das Giteraufkommen
wachst zudem um 4,4 Prozent pro Jahr,
hebt Wirtschaftskammer Wien-Prasidentin
Brigitte Jank die Bedeutung eines modernen,
leistungsfihigen Giterumschlagkonzeptes
Strafe/Schiene” fiir Wien hervor. 2005 lag
in Wien das Verhiltnis Stralie/Schiene im
Guterverkehrsaufkommen bei B3 Prozent
Strafe und 17 Prozent Schiene. Um hier
eine deutliche Verschiebung in Richtung
Schiene zu erreichen, muss die entsprechen-
de Infrastruktur zur Verfligung gestellt wer-
den. Jank: ,Damit wir den notwendigen
Giiterverkehr von und nach Wien moglichst
umweltschonend abwickeln kinnen, bend-

tigt die Wirtschaft modeme, leistungsfdhige
Umschlagplitze zwischen Schiene, Strabie
und Wasser.” Obwoh| es bereits Masterpla-
ne fiir ein modernes Giiterumschlagkonzept
gibt, hat sich in den vergangenen Jahren zu
wenig getan.

Bereits 1993 Engpiisse festgestellt

Bereits im Jahr 1993 wurde unter Leitung der
s0 genannten Planungsgemeinschaft Ost
(PGO), einem Gremium der Linder Wien,
Miedergsterreich und Burgenland, das
JGiterterminalkonzept Wien-Umland” erar-
beitet. Ziel war es, die Bedirfnisse Ostister-
reichs zu definieren und ein taugliches Kon-
zept fur den Giiterumschlag in Wien zu ent-
werfer. Es wurde festgestellt, dass es auf den
Giiterurnschlagplatzen der Region Wien
Kapazititsengpdsse gibt und eine Neuord-
nung unerldsslich ist. Um den Warentrans-

port auf die Schiene zu verlagern, wurde
damals empfohlen, mittel- bis langfristig an
drei Standorten intermodale Giiterverkehrs-
und Logistikzentren zu errichten: Beirh
Hafen Wien, in Inzersdorf/Rothneusiedl
bzw. néirdlich von Wien.

In den Folgejahren wurden weitere Studien
und Projekte vorgestellt. Im Masterplan , Veer-
kehr Wien 2003“ wurden die , Entwicklung
der Region Wien zu einem transeuropdi-
schen Netzknoten” und die  Verlagerung
des Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehrs
vom Lkw auf die Bahn und das Schiff* als
Ziele formuliert. Um diesen Zielen ndher zu
kommen wurde neuerlich die kurziristige
Errichtung der Giiterverkehrs- und Logistik-
zentren Hafen, Inzersdorf und die mittelfris-
tige Entwicklung eines dritten Giiterver-
kehrszentrums im Nordosten von Wien fest-
geschrieben,
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Soweit die Planungen. Tatsache ist, dass in den vergangenen 15 Jah-
ren nur der Wiener Hafen zu einem modernen, leistungsfahigen
Giiterverteilzentrum und Umschlagplatz ausgebaut wurde. Seine Fla-
chenressourcen sind jedoch beschriankt, es gibt im direkten Umfeld
auf lingere Sicht zu wenige Erweiterungsmoglichkeiten. Ein erggin-
zender zweiter Standort ist aber nicht in Sicht.

Terminal Inzersdorf kommt nicht auf Schiene

Die urspriinglich sehr ambitionierten Planungen fiir einen neuen
Giiterterminal in Inzersdorf wurden von den OBB laufend reduziert
und aufgeschoben. lhre Priorititen verlagerten sich auf Immobilien-
und Bahnhofsprojekte. In den vergangenen Monaten scheinen die
Planungen zu Inzersdor ganzlich eingeschlafen zu sein. 2007 wurde
das Projekt nicht einmal mehr in das Infrastrukturpaket 2007 des
BMVIT aufgenommen. Das bedeutet konkret, dass bis 2012 keine
Budgetmittel fiir dieses Projekt zur Verfigung stehen werden.

Urspriinglich war éstlich neben dem Terminal Inzersdorf ein moder-
ner Logistikpark fir private Logistikunternehmen geplant. ,Dies ware
eine ideale Kombination zum Bahnterminal Inzersdor gewesen, Ins-
gesamt wire so ein dulferst attraktiver Logistikstandort entstanden”,
meint Jank, ,wie die Ansiedlung des Paketzentrums Wien 5iid der
Post und die Planung weiterer Ansiedlungen der Post in diesem
Bereich ja zeigen. Leider ist daraus aber nichts geworden.” Durch die
langen Planungen tind Diskussionen verirgert, haben sich zwischen-
zeitlich viele groBe Logistikbetriebe andere Standorte im Umfeld von
Wien suchen miissen. Prisidentin Jank: ,Aus verkehrspolitischer

Guterterminals

Sicht wire eine Biindelung auf einen zentralen Standort wesentlich
sinnvoller gewesen.”

Innerstidtische Frachtenbahnhofe werden aufgelassen

Obwohl der Ausbau neuer Kapazititen stockt, streben OBB und Stadt
Wien fiir einige innerstadtische Frachtenbahnhife eine vollige Neu-
nutzung an. 5o werden etwa die Frachtenbahnhdfe Siidbahnhof und
Matzleinsdorf abgesiedelt. Aber auch der Westbahnhof und vor allem
der Mordwestbahnhof werden mitteliristig betroffen sein. Am Nord-
bahnhof ist diese Umstrukturierung ohnehin bereits voll im Laufen.
Fiir viele Firmen werden so die Anfahrtswege bis zum ndchsten
Umschlagplatz auf die Bahn immer langer.

JDie Verzogerungen der letzten Jahre sind Geschichte. Wir miissen
nach vome blicken”, betont Jank, ,,Wir miissen sicherstellen, dass in
der Region Wien maglichst rasch eine zweite intermodale Gliterver-
kehrs-Drehscheibe realisiert wird.” Akteure sind die Lander Wien und
Niederdsterreich, die OBB und das BMVIT. Noch bis Sommer dieses
Jahres sollte eine definitive Entscheidung getrofien werden, ob, wann
und in welcher Dimension der Terminal Inzersdorf realisiert wird.
JSollte man zum Schluss kommen, dass Wien-Inzersdorf nicht in
absehbarer Zeit realisiert werden kann, missen sofort die Planungen
und die Flachensicherung fiir einen Alternativstandor beginnen®, so
Jank. Dieser wiirde voraussichtlich nicht mehr in Wien liegen kon-
nen, da hier die eforderlichen Flichen nicht zur Verfiigung stehen,
Dennoch miisste er in unmittelbarer Nahe von Wien sein, um kurze
Transportwege zu sichemn. ]
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Je besser eine Region wirtschaftlich floriert, umso mehr
Rohstoffe und fertige Waren werden befordert. Mittlerwei-
le sind pro Jahr aber 46 Millionen Tonnen Guter auf der
Stralbe und der Schiene von und nach Wien unterwegs,
um die Nachfrage der Kunden und der Winschalt zu
befriedigen. Das entspricht pro Tag unglaublichen
126.000 Tonnen, die quer durch Wien bewegt werden!
Damit ist das Ende der Fahnenstange aber noch lange
nicht erreicht. Die jahrliche Steigerungsrate beim Guter-
aufkommen betragt 4,4 Prozent.

Den dberwiegenden Grofteil der Guter bringen bzw
holen Lkw, die Schiene spielt in Wien derzeit nur eine
MNebenrolle — und das -auf gleich bleibend niedrigem
MNiveau, Im direkten Vergleich entfallen 83 Prozent der
Transporte auf die Straffe, 17 Prozent aufl die Schiene.
Nicht nur aus verkehrspolitischer Uberlegung, sondern
auch aus ékologischen Grinden muss daher der Anteil
der Bahn in den kommenden Jahren aul wenigstens 25

Hochste Zeit fir
neue Giiterterminals

Prozent angehoben werden. Voraussetzung ist, dass eine
entsprechende Infrastrukiur zur Verfigung steht — also
moderne, leistungsfahige Umschlagplatze zwischen den
einzelnen Verkehrstrigern. Obwohl seit 15 Jahren bekannt
ist, dass auf den Guterumschlagplitzen der Region Wien
Kapazititsengpisse bestehen, ist seither wenig geschehen,
um bestehende Gurerterminals auszubauen oder neue zu
entwickeln. Tatsache ist, dass immer dfter innerstadtische
Frachtenbahnhofe aufgelassen und geplante Projekte wie
der Terminal Inzersdorf samt angeschlossenem Logistil-
park auf die lange Bank geschoben werden. Da auch der
Mordwestbahnhof geschlossen werden soll, ist der Wiener
Hafen bald das einzige moderne, leistungsfahige Guterver-
teilzentrum in ganz Wien. Doch auch dieser stofst flachen-
mifSig in absehbarer Zeit an seine Grenzen. Die Folge ist,
dass viele Transporteure aus Frust und Arger Wien den
Riacken gekehrt haben,

Es ist daher hochste Zeit, dass die Verantwortlichen die
langen Planungen fiir den Terminal Inzersdorf endlich zu
cinem Ende fihren. Alternativ konnte auch ein anderer
Standort in der Region Wien entwickelt werden. Wichuig
ist jedoch, dass nicht wieder 15 Jahre ergebnislos verstrei-
chen.

www.brigittejank.at
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